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MiiZou to byt klasicka paliva, ale také

elektfina nebo oleje — nadnarodni gigant
Shell se v noveé ére snazi vénovat vSemu,
co proudi v itrobach automobilii.
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mmm U’ ne petrochemickéa spole¢nost,
ale energeticka, tak se v poslednich le-
tech prezentuje znacka Shell. Znamena
to, Ze nékdejsi jasné vyhranéni na klasic-
k& paliva a maziva je pry¢, nové portfolio
aktivit je nepomérné Sirsi. S tim ale sou-
visi nutnost patfi¢né rozklenout také
vyzkum a vyvoj. Dobre je to vidét na pra-
ci Technologického centra v Hamburku,
které ve spole¢nosti podobnych praco-
vist v Houstonu, Sanghaji nebo Singa-
puru drZi vysadni postaveni v tom, Ze se
zabyva rovnéz oblasti motorsportu.
Aredl par kilometrd od centra nejzele-
néjsiho némeckého mésta &ita pres de-
set budov a Skéla témat, kterymi se tu
zabyvaji, skoro bere dech: benziny, nafty,
maziva, testovani, baterie, nabijecky...

Shell dodava

i jinym tymim
neZ Ferrari, ty ale
paliva netestuji

Motory pro zkousky
musi byt hlavné pro
srovnavaci testy
sefizeny naprosto
stejné

®¥Loni Shell kazdy
"den prodal asi
668 milioni litri
benzinu nebo nafty

Nemalou c¢ast projektl vedou Zeny,
z nichz nejznaméjsi asi bude ltalka Vale-
ria Loretiova, kterd se stard pravé o od-
déleni motorsportu. Klienty nema leda-
jaké, v ¢ele seznamu totiz triini Scuderia
Ferrari F1, tovarni tym Hyundai pro MS
v rallye, sestavy znacek Nissan a Mahin-
dra pro formuli E nebo stéj Ducati v Mo-
toGP. Expertka, kterd lasku k chemii
objevila uz ve Skole, kdyZ ji vyznamné
popostréil také otec fyzik, je hlavné v se-
zoné doslova v jednom kole — postarat
se musi nejen o dodavky paliv, maziv
nebo hydraulickych kapalin pro kazdy
zavod, ale také o prlbézné testovani,
analyzy, dal$f vyvoj a podobné.

Kdyz zjistite, Ze palivo Shell V-Power
Racing b&zné dostupné ridi¢tim obsahuje




99 % stejnych slou¢enin jako zavodniben-
zin Shell, feknete si, Ze to zase takovy
napor byt nemusi. Ale pravé zminény fakt
je paradoxné dikazem, jak obrovskou vé-
dou préce Loretiové a jejiho tymu je. Pro-
toze prave do jednoho jediného procenta
rozdilu se musi vmeéstnat celé spektrum
vlastnosti, které motory pro vrcholnou
motoristickou disciplinu vyzaduji nad ra-
mec poptavky agregatl v obycejnych
autech. Preplriované Sestnéactistovky totiz
poskytuji vykon az 850 koni, dosahuji
15000 otacek za minutu a bez potizi musi
pracovat i v extrémnich teplotach a vih-
kosti asijskych GP. Mantinely pro vyvoj
jsou pfitom neuveéfitelné uzké a vSudypri-
tomné — od regulace prltoku paliva az
po povinnost mit v benzinu minimalné
deset procent etanolu. Pri¢em?Z s udrzi-
telnosti se ma samoziejmeé |jit stéle dal:
Shell uz ted zkouma moznosti, kterymi by
vySel vstric poZadavklm na zelend synte-
ticka paliva pro sezonu 2026 a nasleduijici.

Pfed rokem 2020 bylo mozZné prova-
dét zmény v recepture PHM pro F1 také
v prabéhu sezony, takze Shell vymyslel
tfeba dva aZ tfi upgrady. Nasledovaly
dva roky s omezenim na jednu homolo-
gaci na jednu sezonu a nyni uz musf
benzin a olej vydrzet dokonce tfi ro¢ni-
ky mistrovstvi svéta. Vypada to tedy, Ze
prostor pro prib&znou préci viastné
neni, coz je ovSem mylka. Vyvoj bézi

Technologické
centrum nedavno
proslo modernizaci

V Hamburku
pracuje asi 300 =
lidi, podil Zen je
dost vysoky

£

Do roku
2050
chce byt

Shell CO,
neutralni

permanentné a v uzavieném obdobi se
s jiz schvalenym palivem také pracuje:
na kazdém zavode jsou pfitomni aspofi
dva odbornici, ktefi se staraji o potvrze-
ni tzv. regulac¢ni shody (tedy Ze pfiveze-
na maziva a PHM odpovidaji pfedpisim
FIA) a také o analyzu, jez mlZe odhalit
pripadné potize pohonné jednotky.

Jiz zminéné velka podobnost benzinu
pro F1 s béznym palivem Shell V-Power
také znamen4, Ze sekce motorsportu je

Foto Shell

v dennim kontaktu nejen s Maranellem,
ale také s dalSimi oddélenimi hambur-
ského centra, jejichZz zaméreni je fekné-
me lidovéjsi. Sem patfi napfiklad hajem-
stvi Yasmin Hembergerové, ktera se
zabyvéa vyvojem béZnych pohonnych
hmot. Aktualné ma za sebou jednu vy-
raznou etapu — na svétové trhy véetné
¢eského totiz zamitila paliva Shell nové
generace: nafty i benziny, tedy véetné
benzinu V-Power. Proti pfedchozi P
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Foto Shell

T .
palivum nemaji ta pro »
F1 vice aditiv, liSi se

ale jejich charakte

© KALEIDOSKOP

Pocatek vyvoje vlastnich pohonnych hmot
se u Shellu datuje rokem 1907, kdy cerstve
zaloZena spolecnost predstavila palivo
s nazvem Spirit e Shell je nejvétSim své-
tovym prodejcem produktt pro mobilitu:
jeho vice nez 46 000 cerpacich stanic kazdy
den navstivi pfiblizné 32 miliond zakaznik(
e Prvni benzin Shell V-Power byl predsta-
ven v roce 1998 v Hong Kongu, Cesko se
dockalo v roce 1999 e V roce 2004 propa-
goval stooktanovy Shell V-Power v Praze
jezdec Rubens Barrichello, ktery se v mo-
nopostu Ferrari projel v okoli Sazka Are-
ny. O dvandct let pozdéji Kimi Raikkdnen
na cerpaci stanici Shell v Ostravé do né-
kolika vybranych vozii béZnych zékazniki

Schéma vyroby paliv v rafinerii:

levé kfidlo patfi benzinu, pravé nafté.
Vychozi ropa uprostied nahore je
husta tak, Ze se v lahvicce nehne.

natankoval benzin Shell V-Power Nitro+
e V letech 2016 a 2017 k ndam Shell zave-
dl placeni mobilem, a to nejdfive za PHM
a pak (ve svété premiérové) také za mycku
e Od roku 1996 musf byt palivo pro F1 bez-
olovnaté a odpovidat evropskym normam
pro benzin prodavany béznym motoristtim
e \/ F1 jsou emise sklenikovych plynl spo-
jené s palivem mens$i neZ jedno procento
celkového objemu pochdazejiciho ze Sampi-
onatu ® Nékterym tym{m a organizatoriim
velkych cen dodava Shell syntetické palivo
GTL do generatorli elektrické energie pro
obytné vozy atd. e V &inském Sen-Genu
otevrel nedavno Shell zfejmé nejvétsi
nabijeci stanici na svété: nabizi 258 bodi
e S Enzem Ferrarim zacal Shell spolupra-
covat uZ ve 30. letech. Jako prvnf oficialni
partner stal i za premiérovym vitézstvim
v F1 v roce 1951 (Ferrari 375 F1) e Ziejmé
nejvetsi cerpaci areal na svété postavil
Shell u lucemburského Berchemu. Za rok
proda pres 300 miliond litrG PHM, zésobo-
vani zajistuje zhruba 27 cisteren denné. ..
|
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s prfidomkem Dynaflex je vyrazné lepsi
— jde o nejucinnéjsi palivo, které kdy
znacka uvedla do prodeje.

Prace na takovém Ukolu obvykle zabe-
re okolo péti let, pficemz se zac¢iné roz-
hovory se zakazniky, aby firma ziskala
jasny obrazek, co se od jejiho nového
produktu oekava. V potaz se déle berou
aktuélnitrendy ve vyvoji spalovacich mo-
torl (downsizing, vy$Si teploty a tlaky
uvnitf valcl) nebo nejrliznéjsi normy
v ¢ele s emisnimi, bezpe&nostnimi, hlu-
kovymi atd. Stéle je pfitom nutné mit
na paméti, ze vedle toho soubézné
(a do urcité miry nezavisle) bézi vyvoj
agregatl v automobilkach — ve vysledku
se tedy neustéle laviruje tak, aby se oba
proudy slily v ten spravny ¢as v co nej-
lepsi kombinaci... A protoze je Shell
vpravdé globalni spole¢nosti, tak do hry
vstupuji i regionélni odchylky dané napfi-
klad podilem bioslozky nebo vychozimi
surovinami, tedy predevsim ropou. Hlav-
ni sila aktivity samozfejmé sméruje
na nejprodavanéjsi receptury, z nichz se
nasledné ladi méné obvyklé: tfeba pro
. superetanolovou” Brazilii a podobné.

Jednim ze stézejnich Ukoll je zajistit
kvalitni ¢istici schopnosti paliva. Udrze-
ni kondice pohonnych jednotek se totiz
v dnesni dobé& dostava do popredi
i v jedné dfive nemyslitelné souvislosti.
Jestlize je totiZz v fadé zemi na spadnuti
plosny zakaz prodeje novych aut se spa-
lovacim motorem, tisice jejich pravovér-
nych pfiznivel se budou o to vice snaZit,
aby jim jejich stavajici agregat vydrzel
co nejdéle. A vhodné palivo je jednim
z Uhelnych kamenl nutné péce.

Sholll el
V-Power HERUIRN S ey 0

Mobilni laborato
pro vyjezdy na velkeé ceny.
Po inovaci je lehéi nez predchozi.

Shell V-Power tyto
karbonoveé usazeni-

Rozdil v rozstfiku
paliva u zanese-
ného a cistého
vstiikovace.

V prvnim pripadé
se miize délka
vstiiku prodlouzit
tieba dvakrat.

Z

Nektere
testy
trvaji
kratce,
jiné treba
rok

Zcela identicky
opakovatelné
testy ve zkusebné
dokaze zajistit jen
jizdni robot, ale
na valcich uvidite
i vozy fizené lidmi.
V klimatickych
komorach lze

mit teplotu od

-20 do +40 stupiid.

Zminény aspekt ale neni v hledacku
vyvojovych tymU osamoceny. Déle se
zkouma tfeba vliv na maziva nebo palivo-
vou soustavu automobilu, zmény spotre-
by v pribéhu Zivota motoru, skladovatel-
nost nebo subjektivni dojmy z provozu.
Celkem jde o desitky parametr( a stovky
rbznych vzorkd, stovky hodin v motorové
zkuSebng, desetisice testovacich litrt
a statisice najetych kilometrd. Pricemz
modeld novych nebo starsich voz(, které
do procesu vstupuji, také neni malo.

Zkratka ale neprichazeji ani alternativy:
GTL (gas-to-liquids, kapalna paliva vytva-
fena z plynd), LNG (zkapalnény zemnf
plyn), vodik nebo elektrina. V posledni
uvedené kapitole se nefesi jen takzvané
e-kapaliny (mazacf a chladici oleje pro po-
honné a bateriové systémy elektromobi-
10), ale rovn&z samotné trakéni akumula-
tory (jejich odolnost, kapacita, U¢innost),
respektive zafizeni pro jejich nabijeni.
Shell mé aktuélné po celém svété pres
40 000 nabijecich bodt - v poloving deka-
dy jich hodla provozovat 70 000, v roce
2030 pak 200 000... V Hamburku tak vi-
dite rtzné druhy stojant od fady vyrobcd,
které de facto soupefi o budouci kontrak-
ty. Ov8em nejen to, Shell na nich také
zkousf a testuje kupfrikladu bezpecnostni
feSeni nebo komunikaci mezi nabijeckou
a automobilem, respektive nabijec¢kou
a systémem pro zprocesovani a evidenci
plateb. V§e musi byt robustni, spolehlivé
a zékaznicky privétivé. A odpovidat zave-
denym standardlm — prave ty zatim chy-
béji pro oblast bezkontaktniho nabijeni &i
vymeény baterii, takZe tyto cesty zatim
Shell nechava stranou. Jakub Kolar




